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2.2

IDENTIFIKACNiI UDAJE

IDENTIFIKACNiI UDAJE STAVBY

Nézev stavby

Lanskroun, ulice Olbrachtova, Palackého — stavebni Gpravy

S0101 - Ulice Palackého

Misto stavby:

Ulice Olbrachtova, Palackého,

mésto Lanskroun, dle pfehledné mapy Pardubicky kraj

Prislusny (specialni) stavebni urad

mésto Lanskroun

Pozemky stavby k.U. Lanskroun [678929]
INVESTOR STAVBY
Mésto Lanskroun
Sidlo nam. J. M. Markt 12, 563 01 Lanskroun

Kontaktni osoba

Jifi Zatloukal (odbor investic a majetku),
tel.: 736 472 682, e—mail: jiri.zatloukal@lanskroun.eu

1&/DIC

IC: 00279102 DIC: CZ699003828

Bankovni spojeni

19-2725611/0100 (Komer¢ni banka)

IDENTIFIKACNi UDAJE PROJEKTU

Stuperi dokumentace

DPS — Dokumentace pro provedeni stavby

OBJEDNATEL DOKUMENTACE

Meésto

Lanskroun

Sidlo

nam. J. M. Mark( 12, 563 01 Lanskroun

Kontaktni osoba

Jifi Zatloukal (odbor investic a majetku),
tel.: 736 472 682, e—mail: jiri.zatloukal @lanskroun.eu

I&/DIC

IC: 00279102 DIC: CZ699003828

Bankovni spojeni

19-2725611/0100 (Komercni banka)

ZHOTOVITEL DOKUMENTACE, ZO

DPOVEDNY PROJEKTANT

Firma Ing. Jiti Cihla¥, dopravni inzenyr, projektant dopravnich staveb
Vypracoval Ing. Jifi Cihlar

Autorizace v oboru Dopravni stavby, 0701407

Vysokoskolské vzdélani CVUT Fakulta dopravni, program ,,dopravni inzenyrstvi a spoje”
Dalsi vzdélani Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci, ¢islo povoleni 0126

Kontaktni udaje

tel.: 604 982 826, e-mail: mail@jiricihlar.eu, web: www.jiricihlar.eu

Sidlo firmy Orlické nabrezi 1029, 565 01 Chocer
Sidlo provozovny Vlastina 889/23, 161 00 Praha 6
I¢/DIC IC: 74598716 DIC: €z8112123701

Bankovni spojeni

BRE Bank S.A. (mBank), €. u¢tu: 670100-2208803004/6210
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3.1

6.1

6.2

6.3
6.3.1

6.3.2

6.3.3

OZNACENIi STAVBY

STRUCNY POPIS NAVRHU STAVBY, JEJi FUNKCE A UMISTENi

Predmétem projektu a tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce uli¢niho prostoru ulice Palackého
v Useku mezi ulicemi B. Smetany a Celakovského ve mésté Lanskroun.

Jedna se o rekonstrukci stavajicich zpevnénych ploch, které budou uzplsobeny do nového dopravniho
rezimu (zklidnéna dopravni zona) a s doplnénim zelené.

VYCET A ZAVERY PROVEDENYCH PRUZKUMU A MERENI

V zdjmové oblasti byl proveden zevrubny stavebné-technicky prizkum potvrzujici po stavebni strance
moznost provedeni stavby.

Situace stavajiciho stavu byla ziskdna z technické mapy mésta.

Podrobné prizkumy dana stavba nevyZaduje. Vramci stavby budou zohlednény zjisténé skutecnosti
ziskané v ramci rekonstrukce ulic Havlickova a Zborovska.

Potfebné prizkumy pro zajisténi dat ohledné dopravniho fungovani v oblasti, byly provedeny v ramci
vypracovani dopravni studie. BEhem té byly zkoumany dopravni zvyklosti, intenzity dopravy, apod.

VZTAHY K OSTATNiIM OBJEKTUM DOKUMENTACE

Dokumentace je ¢lenéna na tyto stavebni objekty:
$0101 - Ulice Palackého

S0102 — Ulice Olbrachtova

S0401 — Verejné osvétleni

TECHNICKY POPIS A NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

PRIPRAVA STAVENISTE
Stavenisté bude pfipraveno oznacenim pracovniho mista a zajisténim zafizeni stavenisté.

UPRAVA ZEMNi PLANE

V daném Uzemi dojde k rozebrani stavajicich povrchll vozovky a chodnik(. Nasledné dojde k posouzeni
kvality (mocnosti, typ Stérku, zhutnéni) zjisténych Stérkovych konstrukci a bude rozhodnuto, zda budou tyto
vrstvy ponechany, ¢i bude nutné je vyménit.

Soucasné bude posouzena kvalita zemin v aktivni zoné a v pripadé nevyhovujiciho stavu bude provedena
vhodna vyména.

VOZOVKA

Prostorové usporadani

Zéakladni Sitka vozovky je navrzena 3,50 m, v prostorech pred kfizovatkami a mistech vyhyben pak
rozsifend dle situaci.

Smeérové vedeni vozovky vychazi ze stdvajiciho stavu, na kterém se v principu nic neméni.

Vyskové vedeni nivelety bude v maximalni mife zachovano stdvajici. V lokalnich Usecich dojde k Upravé
vyskového reseni s ohledem na zménu zplisobu odvodnéni — dochazi ke zménam pricnych sklond z diivodu
snahy odvodnéni do nového zatravnéného pasu.

Délka Upravy je 353 m.

Prostorové reseni je patrné ze situacnich priloh.

Technické provedeni
Povrch vozovky bude z asfaltového betonu upnutého do opérnych prvk( dle situace.
Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce vozovky
Konstrukce je navriena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D1-N-6-VI-PIII, tfida dopravniho zatizeni VI, navrhova Uroven poruseni vozovky D1.
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6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.5

6.5.1

6.5.2

Pozn. Skladbu je moZné zaménit za jinou dle téchto TP v zavislosti na moZnostech dodavatele stavby.
Pouze viak na zakladé souhlasu a konzultace se zhotovitelem projektové dokumentace.

KONSTRUKCE A

asfaltovy beton ACO 11 40 mm
spojovaci postfik PS-A 0,4 kg/m?

asfaltovy beton ACP 16+ 50 mm
infiltraéni postfik PI-A 1,0 kg/m?

kamenivo zpevnéné cementem SC 8/16; Cg/10 120 mm
$térkodrt SDa min. 150 mm
celkem min. 360 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je prfedepsan minimalné Ege> = 50 MPa a na povrchu
zemni plané je hodnota Eqer2 = 30 MPa.

PARKOVACI PLOCHY A VJEZDY NA POZEMKY

Prostorové usporadani

V celém Useku jsou dle situace navrzeny podélna parkovaci stani Cisté Sitky 2,00 m (z obou stran je
lemovani opérnych prvky). Délky stani jsou dle situace.

Pri¢ny sklon parkovacich pruh je 2,00 %, podélny pak dle nivelety vozovky.

Vjezdy na pozemky jsou umistény pred stavajicimi branami a brankami a jsou trasovany mezi parkovaci
stani a pres zatravnény pruh. Podélny sklon (ve sméru jizdy) Casti pres chodnik bude shodny s pricnym
sklonem chodniku 2 %, v Casti v zatravnéném pruhu pak dle potfeby pro vyrovnani vysek (maximalné vsak
8%).

Prostorové feseni je patrné ze situacnich priloh.

Technické provedeni

Povrch ploch bude ze zamkové dlazby vhodné pro motorovou dopravu upnuté do opérnych prvkd dle
situace.

Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce ploch
Konstrukce je navriena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D2-D—1-O-PIll, tfida dopravniho zatiZzeni O,, ndvrhova Uroven poruseni vozovky D2.

KONSTRUKCE B

zamkova (zatravriovaci) dlazba 80 mm
lozna vrstva 40 mm
$térkodrt SDa min. 200 mm
celkem min. 320 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy ze stérkodrti je predepsan minimalné Ege> = 60 MPa a na povrchu
zemni plané je hodnota Egef> = 30 MPa.
Parkovaci stani budou ze zatraviiovaci dlazby, viezdy na pozemky budou ze skladebné dlazby.

TECHNICKE RESENI SPAR

Styk s asfaltovou vrstvou
Asfaltovy kryt bude presné zafiznut. Sty¢na spara bude nasledné osetfena vhodnou asfaltovou zalivkou.
V pripadé, kdy dojde k vysypani nebo ztraté soudrznosti podkladnich vrstev pod asfaltovou vrstvou, musi
byt asfaltova vrstva od sty¢né spary vybourana ve vétsim rozsahu, podklad odpovidajicim zptisobem doplnén
a zhutnén a aZ nasledné mzZe dojit k pokladce asfaltového krytu. Bude-li pokladano vice vrstev asfaltového
krytu, musi byt horni vrstva vzdy pretaZzena o min. 0,25 m (idealné 0,50 m) pres sty¢nou sparu vrstvy spodni.

Styk s dlazdénou vrstvou
V pripadé dlazdénych vrstev se predpoklada lemovani pomoci opérného ci jiného betonem usazeného
prvku. Nasledné dojde k dofezani dlazby do volnym nerozmérnych ploch.
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6.6
6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.7

6.7.1

6.7.2

6.7.3

CHODNIKOVE PLOCHY

Prostorové usporadani

V ramci stavby budou feseny i plochy pro pési v zavislosti na stavajici stav.

Chodnik bude v kazdém misté s pricnym jednostrannym sklonem 2,0 %, podélny pak bude kopirovat
stavajici stav.

Prostorové feseni je patrné ze situacnich priloh.

Technické provedeni

Povrch chodniku bude ze zamkové dlazby vhodné pro pochozi plochy, upnuté do opérnych prvkil dle
situace.

Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce chodnikovych ploch
Konstrukce je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D2-D—1-CH-PIII, tfida dopravniho zatiZzeni CH, navrhova Uroven poruseni vozovky D2.

KONSTRUKCE C

zdmkova dlazba 60 mm
loznd vrstva 30 mm
$térkodrt SDa min. 150 mm
celkem min. 240 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrchni vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Egs, =50 MPa a
na povrchu zemni plané je hodnota Eges> = 30 MPa.

ZPOMALOVACI PRVKY

Prostorové usporadani

Na vjezdu do zklidnéné oblasti (odboceni z ulice B. Smetany a Celakovského) budou umistény dlouhé
zpomalovaci prahy. Jejich rampova ¢ast bude dlouha 1,0 m, zvysena plocha pak dle situace 4,00, resp. 8,60 m.
Sklon ramp bude ve sklonu plus 10 % k podélnému sklonu nivelety vozovky. Zvysend plocha je pak
v podéiném sklonu shodnd s niveletou vozovky. Sitky ramp budou definovany obrubou, kterd bude v plose
zvysené plochy s podsadkou +10 cm a pres rampu prejde do podsadky +20 cm nad vozovkou. Tyto obruby
budou mit ve viditelné vysce zaoblenou celni stranu v priméru jejich Sirky.

Kfizovatky s ulicemi Zborovska (jiz vybudovano) a Olbrachtova budou feseny jako zvysené plochy
kriZzovatek, které jsou technicky reseny stejné jako dlouhé zvySené plochy.

V rdmci prdjezdnich Useku vozovky jsou navrZeny optické zpomalovaci prvky, které budou provedeny
z kamenné dlazby a maji ,,simulovat” zpomalovaci polstare. Ty nebudou provedeny ve zvy$eném provedeni
z dlivodu udrzby, zejména odklizeni snéhu.

Prostorové feseni je patrné ze situacnich priloh.

Technické provedeni

Povrchy ramp a Uroviiovych zpomalovacich polstara budou z kamennych kostek, povrchy zvySenych ¢asti
budou ze zamkové dlazby vhodné pro motorovou dopravu upnuté do opérnych prvki dle situace.

Veskeré opérné prvky budou uloZeny do betonového loZe s bocni opérou.

Konstrukce zpomalovacich prvk
Konstrukce zpomalovacich prvki je navrZena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
katalogovy list D2—D—1-VI-PlII, tfida dopravniho zatizeni VI, navrhova Groven poruseni vozovky D2.

KONSTRUKCE D

zamkovéa/kamennad dlazba 80/100 mm
loznd vrstva 40 mm
$térkodrt SDa 150 mm
$térkodrt SDa min. 200 mm

celkem min. 470/490 mm
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6.8

6.9

71

7.2

73

Modul pfetvarnosti na povrchu horni vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Eger, = 90 MPa, na
povrchu spodni vrstvy Stérkodrti 60 MPa a na povrchu zemni plané hodnota Eger2 = 30 MPa.

DOPORUCENE MATERIALY

Navrzené a doporucené materidly mohou byt dodavatelem, pfip. investorem béhem stavby nahrazeny
jinymi (od jiného vyrobce, barevné provedeni). Nutnou podminkou je zachovani shodnych rozmér( a
barevnych kontrast( a shodné kvality doloZené certifikaty.

Pfi stavbé budou pouzity kamenné a betonové vyrobky, jejichZ pfesna specifikace bude uréena vykazem
vymer.
PODMINKY PRO UPEVNENI OBRUB A ULOZENI DLAZBY

Opérné prvky budou uloZeny do betonového loze s fadnou boéni opérou dle pozadavki CSN 73 6131,
tedy do betonové opérky C16/20 n XF1 (C20/25 n XF3). Styk jednotlivych obrubnikd, ale i dlazeb a vodicich
prouzkd se provadi na sraz. V pfipadé potreby (napf. u fezanych obrubnikid) bude spara zatazena betonem
(C16/20 n XF1).

Z technologického hlediska je nutné dodrzet 28 denni |h(itu pro vytvrzeni (vyzrati) betonového loZe,
béhem které nesmi byt obruby ani kostky vystaveny jakémukoliv namahani, vzniklému prijezdem vozidel.
V opacném pripadé se riskuje brzké poruseni tohoto loZe a ztrata stability obrubnika.

ODVODNENI

OBECNE PRO CELOU STAVBU
Viz pfiloha B, kapitola 4.1.8.

ODVODNENI ZPEVNENYCH PLOCH

Odvodnéni zpevnénych ploch je obecné zajisténo pricnymi a podélnymi spady do zelené, kde dojde ke
vsaku (uliéni vpusti jsou navrzeny pouze z dlivodu pojistky v pfipadé velmi vydatnych srazek), nebo ptimo do
zelené v Usecich, kde neni z prostorovych dlivodi mozné umistit zelen.

Plochy ze zdmkové dlazby pfispéji k odvodu vody prosaknutim jejich sparami, parkovaci stani budou ze
zatraviovaci dlazby, kterd umoZni objemné;si vsak.

Uliéni vpusti (11 kus) budou rozméri 500x500 s ocelovou mifizi pro dopravni tfidu D400, budou
s lapatem nedistot. Vpusti budou plastovymi pripojkami DN150 napojeny do stavajici destové kanalizace a to
bud’ napojenim do Sachet, pfipadné navrtavkou/vsazenim sedlové odbocky.

U prostoru zvy$eného prahu u ulice Celakovského bude nutné pouzit odvodriovacich obrubnikd z déivodu
malych vyslednych sklont vozovky.

Stdvajici nevyuZzitelné nebo nevhodné umisténé vpusti budou zruseny.

ODVODNENI ZEMNIi PLANE
Odvodnéni zemni plané bude feseno vsakem do podlozi.

DOPRAVNI ZNACENI

V rdmci rekonstrukce ulic Havli¢kova a Zborovska (roky vystavby 2018 — 2019) byla Sirsi oblast oznacena
dle nize uvedeného konceptu:

Pfedmétna stavba tak jiz nevyzaduje Zadné nové stanoveni.

PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY

Pfi realizaci je nutno zohlednit stanovisko dotéenych organa statni spravy.

Veskeré stavebni prace je nutno provadét vsouladu s platnymi normami, predpisy a zakonnymi
ustanovenimi.

Pred zapocetim zemnich praci je tfeba nechat vytycit vSechna podzemni vedeni a jejich polohu zfetelné
stabilizovat v terénu. V pripadé jejich kolize se stavbou zajistit ochranu.
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10

11

111

11.2

12

Pfi stavebnich pracich v pasmu podzemniho vedeni, v pasmu dalkovych kabell a v pasmu vzdusného
vedeni je nutné respektovat veskera ustanoveni, zejména pokud se jedna o zplsob provadéni zemnich praci
a zakaz pouZivani mechanizace, povsechné pak zabezpeceni vedeni a zafizeni pfed poskozenim.

Zemni plan je nutno naleZité upravit, zamezit vstupu vody a zabranit zvodnéni. Je tieba zajistit potfebnou
Unosnost.

Veskera stdvajici vzrostld zelen urcena kzachovani bude chranéna po celou dobu vystavby
viz CSN DIN 18920.

Asfaltové smési musi mit poZadované vlastnosti. Dlazbu je nutno pokladat na radné zhutnéné podkladni
vrstvy do Stérkového loZe. Po poloZeni je tfeba dlazbu prehutnit a zaplnit spary bilym kifemicitym piskem.
Na okrajich je tfeba dlazbu Stipat a vyvarovat se jakychkoliv dobetonovani. Je nutno dodrzet pricné sklony
a rovinnost vrchni vrstvy, aby nedochazelo k tvorbé kaluzi.

Veskery stavebni materidl pouZity do dila musi odpovidat prislusnym normam a technologickym
predpistm.

VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Bez vazby.

PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU

ROZHLEDOVE POMERY

Rozhledové poméry ve stavaijicich pfipojovacich bodech budou stavajici, resp. zlepsené, protoZe vlivem
zklidrujicich prvkd dojde k zajisténi omezeni rychlosti pfijezdu na vedlejsi komunikaci.

V rozhledech sjezd(l na pozemky jsou navrzen parkovaci stani, kterd jsou normovymi ustanovenimi
platna pro zklidnéné zény akceptovana.

VYPOCET PARKOVACICH STANI

Pocet parkovacich stani neni vazan na konkrétni vypocet a je uréen prostorovymi moznostmi daného
uli¢niho prostoru.

NAVRH RESENi PRO UZiVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE

NavrZené prostorové a vyskové reseni jednotlivych funkcnich ploch vychazi z téchto skutecnosti:

|. etapa (ulice Havlickova a Zborovska) byly vroce 2019 rekonstruovany do shodného reseni.
PokraCovanim daného smyslu tak bude zajisténa homogenita dopravniho vyznamu a plsobeni uliéniho
prostoru (ddleZité pro vnimani vyznamu a zarazeni danych usek( komunikaci).

CSN 736110 V PLATNEM ZNENI

3.1.13 Chodnik

Cast pridruzeného prostoru uréend zejména pro chodce. Chodnik je oddélen od hlavniho prostoru
vertikalné a/nebo horizontdlné. Vertikalni oddéleni tvoi zvysend obruba pfipadné doplnéna zabradlim,
sloupky apod., horizontalni oddéleni miZe tvorit postranni délici (zeleny) pas do Sirky 3,00 m pripadné
odvodriovaci prouZek... Jednotlivé moZnosti oddéleni se mohou uZit samostatné nebo spolecné.

3.1.15 Odvodriovaci prouzek

Sitkovy prvek mistni komunikace slouZici k podélnému odvodnéni povrchu komunikace...

VYHLASKA 398/2009 SB., kapitola 1.2.4 Varovny pas

Varovny pas je zvlastni forma umélé vodici linie ohraniujici misto, které je pro osoby se zrakovym
postizenim trvale nepfistupné nebo nebezpecné, zejména hmatové definuje rozhrani mezi chodnikem a
vozovkou v misté snizeného obrubniku, ...

Komunikace v rdmci navrzené zklidnéné zény jsou navrzeny v nasledujicim usporadani:
jednopruhova obousmérna komunikace s vyhybnami

- omezena povolena rychlost na 30 km/h

- soucasti jizdniho pruhu jsou zklidrujici prvky — Sikany, zpomalovaci polStare

- parkovani feSeno pomoci podélnych pruhli s podélnym razenim vozidel
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- chodnik horizontdlné oddélen zatravnénym pasem nebo odvodriovacim prouzkem = tedy bez
obrubniku

- dlsledné fesené barevné materidlové feseni, které definuje jednotlivé funkéni plochy

- vstup do zény pro zcela nevidomé je definovan jako misto pro osoby se zrakovym postizenim
nebezpecné

Principidlné je reSeni obdobné sfesenim vramci Obytnych zén. V daném prostoru vsak neni mozné
uvazovat s funkci hrani na vozovce a dale se zfizenim pobytového prostoru. Problematické by také byl soulad
s feSeni souladu navrhovych prvki Obytné zdny a zvyseni bezpecnosti v prostoru kolem skoly.

Proto bylo po konzultaci s Policii CR rozhodnuto fesit tyto komunikace (v rdmci |. etapy, fedeni se prebird i
do té dalsi) jako Zéna s dopravnim omezenim rychlosti na 30 km/h (zvaZuje se 20km/h), kterd umoziuje
vybudovani chodnik(l (coz je potfebné zejména v prostoru skol).

V souladu s architektonickym zamérem je tedy navrZeno feseni, které chodniky a vozovku (parkovaci
pruh) déli horizontalné a to pomoci odvodriovaciho prouzku bez obruby.

Z tohoto divodu jsou tedy chodniky na vstupu do Zény vybaveny (v celé Sifce chodniku) upozornujicim
prvkem (varovnym pasem), ktery v souladu s kapitolou 1.2.4 Varovny pas vyhlasky 398/2009 Sb. vyznacuje
nebezpecné misto pro osoby se zrakovym postizenim (obdobné jako se vyznacuje vstup do obytnych zén).

12.1.1 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
Chodnikové plochy, budou s pficnym sklonem do 2 % a podélnym sklonem do 5 % (prevazné pak kolem
3 %). Vyjimkou jsou Useky maximalnich délek 2 m podél ramp zvysenych ploch, které mohou byt do 8%
podélného sklonu.
Podél ramp zvysenych ploch jsou navrzeny délici obrubniky, které jsou delsi nez vlastni rampy a umoznuji
tak na delsi vzdalenosti prekonat vyskovy rozdil dany zvySenou plochou a vozovkou pred rampami. Tim bude
vzdy dodrZzeno maximalni podélny pod Urovni 8 %.

12.1.2 Re3eni pro osoby se zrakovym postizenim
Na vstupech do zdn, které projdou rekonstrukci v navrzeném usporadani, budou pres celou Sitku
chodniku umistény varovné pasy Sitky 0,40 m. Ty upozorni prochdzejiciho, Ze vstupuje do pro néj
nebezpecného prostoru a je tak vhodné vyuzit pti pohybu asistenci.
Vodici linie budou i uvniti zény zajistény. A to formou plotovych podezdivek, nebo zvysenych hran
obrubnikd.

12.1.3 Reseni pro osoby se sluchovym postizenim
Nefesi se.
12.1.4 Re3eni Gpravy chodniku u autobusovych zastavek
Nefresi se.
12.1.5 Pouzité stavebni vyrobky pro bezbariérové reSeni
Pouzity materidl bude vyhovovat nafizeni vlady € 163/2002 Sb. a pfislusnym technickym navod@im TZUS.

Varovné pasy budou zhotoveny z reliéfni dlazby pro nevidomé v kontrastni barvé oproti barvé okolnich
ploch.

12.1.6 Opatfeni v priibéhu stavby

Stavenisté bude radné ohranieno a zabezpeceno pro vstupu neopravnénych osob. Chodci budou
znackami a pfislusnym i cedulemi upozornény na stavbu a prislusSnymi cedulemi budou vyzvani k pouziti
alternativni trasy.

Vlykopy budou zajistény proti padu. Pfipadné lavky pres vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm
s vySkovymi rozdily nejvice do 20 mm a po obou strandch musi mit opatfeni proti sjeti voziku, jako je spodni
tyC zabradli ve vySce 100 az 250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejméné 100 mm. Pochozi rost
musi mit velikost mezery ve sméru chlize nejvyse 15 mm. Zabradli ¢i jiné oznaceni vykopu musi myt pevnou
ochranu ve vysi 1100 mm.

13 ZAVER

Konzultace k projektu jsou mozné v ramci autorského dozoru na telefonnich ¢islech uvedenych v zapati.
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Autor projektu si vyhrazuje pravo kontroly skutecného stavu na stavbé. O nejasnostech v projektové
dokumentaci, ¢i nesouladu PD se skutec¢nym stavem bude projektant bezprostfedné informovan.

Praha 17. prosince 2019 Vypracoval: Ing. Jifi Cihlar
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