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OZNACENIi STAVBY

STRUCNY POPIS NAVRHU STAVBY, JEJi FUNKCE A UMISTENI
Hlavnim Géelem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce uliéniho prostoru v ulici Karla Capka ve mésté

Lanskroun.

PREHLED VYCHOZiCH PODKLADU A PRUZKUMU

Pro zpracovani dokumentace byly vyuZity nasledujici podklady a literatura:

[1] Geodetické zaméreni lokality

[2] Pokyny objednatele a investora

[3] Fotodokumentace

(4] Mistni Setreni

[5] Studie , Lanskroun, ulice K. Capka, Franze Kafky, P. Bezruce a Jilemnického — Ndvrh stavebnich uprav”,
zpracovatel Ing. Jifi Cihla¥, 06/2020

[6] Pripravovany projekt ,,Lanskroun — Parkovisté u koupalisté”, zpracovatel Ing. Jifi Cihlar, v pfipravé

[7] Realizovana rekonstrukce ulice Rybnicni

[8] CSN 73 6056

[9] CSN 73 6101/71
[10] €SN 736102/71
[11] SN 736110/21
[12]  13/1997 Sh.
[13]  361/2000 Sb.
[14]  398/2009 Sb.
[15]  294/2015 Sb.

[16]  TPOSS
[17] TP170
(18] TP171

Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

Projektovani silnic a dalnic

Projektovani krizovatek na pozemnich komunikacich

Projektovani mistnich komunikaci (zména Z1, tnor 2010)

Zakon o pozemnich komunikacich

Z4akon o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujici bezb. uzivani staveb
Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
Zpomalovaci prahy

Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Vlecné krivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkd pozemnich kom.

VZTAHY K OSTATNiIM OBJEKTUM DOKUMENTACE

HLAVNI STAVBA

$0101 — Komunikace, ulice Karla Capka
Resici rekonstrukci komunikace v ulici Karla Capka.

7 s

SOUVISEJICi, STAVBOU VYVOLANE DiLCi STAVBY

VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU

V zdjmové oblasti byl proveden zevrubny stavebné-technicky prizkum potvrzujici po stavebni strance

moznost provedeni stavby.

Jiné prizkumy stavba nevyZaduje.

TECHNICKY POPIS A NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

PRIPRAVA STAVENISTE

Stavenisté bude pfipraveno oznacenim pracovniho mista a zajisténim zafizeni stavenisté.
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STAVAJICI STERKOVE VRSTVY

Po vybourani stavajicich zpevnénych ploch bude provedeno posouzeni zjisténych stavajicich (predpoklada
se Stérkovych) podkladnich vrstev, spocivajici ve vyhodnoceni typu kameniva a nasledné ve zkousce
zhutnitelnosti. Pokud budou zjistény vyhovujici podminky, mohou byt stavajici Stérkové vrstvy ponechany a
bude zapocato s vystavbou vlastnich zpevnénych ploch.

Pokud nebudou zjisténé parametry vyhovujici, musi dojit k odtéZeni konstrukénich vrstev az na Uroven
zemni plané.

Toto bude vyhodnoceno v pribéhu stavby na zakladé aktudlné zjisténych skutecnosti.

UPRAVA ZEMNI PLANE

Po odtéZeni zemin/stérkovych vrstev na Urover zemni plané, bude provedeno jeji posouzeni, spocivajici
ve vyhodnoceni typu zeminy (zkouska metodou CBR) a nasledné ve zkousce zhutnitelnosti. Pokud budou
zjistény vyhovuijici podminky, bude zemina ponechana a bude zapocato s vystavbou vlastnich zpevnénych
ploch.

Pokud zeminy aktivni zény nebudou vyhovuijici, pak dojde kjejich Upravé — bud’ vyménénim, nebo
zlepSenim.

Toto bude vyhodnoceno v pribéhu stavby na zakladé aktudlné zjisténych skutecnosti.

VOZOVKA

Smérové usporadani vozovky je dano stavajicim ulicnim prostorem.

Zéakladni sitka vozovky bude 3,75 m, v prostoru napojeni na okolni komunikace bude Sitkové usporadani
proménné s navazanim na stavajici nedotéené plochy (dle situace).

Pri¢ny sklon bude jednostranny dle vzorovych fez(.

Podrobnéji prostorové feseni zpevnénych ploch vizte situacni pfilohy.

Technické provedeni
Povrch vozovky ploch bude z asfaltového betonu upnutého do navrZzenych opérnych prvka.
Veskeré opérné prvky budou uloZeny do betonového loZe s boéni opérou.

Konstrukce vozovky

Konstrukce ploch je navrZena tak, aby odpovidala dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
katalogovému listu D1-N—2-V—-PII, tfida dopravniho zatiZzeni V, navrhova Uroven poruseni vozovky D1.

V rdmci stavby bude vyhodnocovdn stav a kvalita stavajicich podkladnich vrstev, které budou v pfipadé
moznosti ponechany, recyklovany, ¢i jinak vhodné vyuZity v rdmci stavby.

KONSTRUKCE A

asfaltovy beton ACO 11 40 mm
asfaltovy beton ACL 16+ 70 mm
$térkodrt SDa 200 mm
$térkodrt SDa min. 150 mm
celkem min. 460 mm

Modul pretvarnosti na povrchu horni vrstvy ze stérkodrti je predepsan minimalné Ege, = 80 MPa, spodni
60 MPa a na povrchu zemni plané se predpoklada hodnota Eqef2 = 45 MPa. V zavislosti na kvalité zemin v aktivni
z6né bude nutné upravovat provadénou mocnost vrstvy SD.

PARKOVACI STANI A JINE POJiZDENE PLOCHY

Prostorové usporadani

Prostorové usporadani parkovacich stani je patrné ze situacnich priloh. Parkovaci stani budou vyznacena
kombinaci skladebné a vsakovaci dlazby — cilem je provedeni obdobné, jako by bylo vyznaceni parkovaciho
stani pomoci vodorovného dopravniho znaceni (vzorova skladba je uvedena na situacni pfiloze).

Obdobnou skladbou budou provedeny pojizdéné plochy (napojeni sousednich pozemka).

Podrobnéji prostorové feseni zpevnénych ploch vizte situacni pfilohy.

Technické provedeni
Povrch parkovacich stani bude z kombinace skladebné a vsakovaci dlazby upnuté do navrzenych opérnych
prvkl (dle vzorového spérorezu).
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Povrchy chodnikovych prejezdl a pfipojeni sousednich pozemk( bude ze skladebné dlazby upnutych do
navrzenych opérnych prvka.
Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce ploch

Konstrukce je navriena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D2-D—-1-VI-PII, tfida dopravniho zatizeni VI, navrhova Uroven poruseni vozovky D2.

V ramci stavby bude vyhodnocovan stav a kvalita stavajicich podkladnich vrstev, které budou v pripadé
moznosti ponechany, recyklovany, ¢i jinak vhodné vyuZity v rdmci stavby.

KONSTRUKCE B

skladebnd/zatravriovaci dlazba 80 mm
lozna vrstva 40 mm
$térkodrt SDa 200 mm
$térkodrt SDa min. 150 mm
celkem min. 470 mm

Modul pfetvarnosti na povrchu horni vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Eger, = 80 MPa, spodni
60 MPa a na povrchu zemni plané se predpoklada hodnota Eqer2 = 45 MPa. V zavislosti na kvalité zemin v aktivni
z6né bude nutné upravovat provadénou mocnost vrstvy SD.

V ptipadé nutnosti dorovnani vydkovych rozdil(i bude provedena podsypévka dalsi vrstvy SD v potfebné
mocnosti.

ZPOMALOVACi PRVKY

Prostorové usporadani

Zpomalovaci prvky budou provedeny ve formé zpomalovacich pol$tait, které budou umistény dle situace.
Jejich provedeni bude shodné jako feSeni pouzité v oblasti Teslov (ulice Havlickova, Palackého, atd.)

V ramci prljezdného Useku vozovky jsou navrzeny 2 optické zpomalovaci prvky, které budou provedeny
z kamenné dlazby a maji ,,simulovat” zpomalovaci polstare. Ty nebudou provedeny ve zvySeném provedeni
z dlivodu udrzby, zejména odklizeni snéhu.

Rozmér bude 2,50 x 1,80 m.

V pripadé nejasnosti je nutné kontaktovat zpracovatele projektové dokumentace.

Technické provedeni
Povrch polstarli bude z kamenné dlazba drobné dlazby upnuté do navrZzenych opérnych prvka.
Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce zpomalovacich prvk

Konstrukce je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D2-D-1-V-PI|, tfida dopravniho zatiZzeni VI, ndvrhova Uroven poruseni vozovky D2.

V ramci stavby bude vyhodnocovan stav a kvalita stavajicich podkladnich vrstev, které budou v pripadé
moznosti ponechany, recyklovany, ¢i jinak vhodné vyuZity v rdmci stavby.

KONSTRUKCE C

kamenna kostka drobnd 120 mm
loznd vrstva 40 mm
$térkodrt SDa 200 mm
$térkodrt SDa min. 150 mm
celkem min. 510 mm

Modul pfetvarnosti na povrchu horni vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Eger, = 80 MPa, spodni
60 MPa a na povrchu zemni plané se predpoklada hodnota Eqef2 = 45 MPa. V zavislosti na kvalité zemin v aktivni
z6né bude nutné upravovat provadénou mocnost vrstvy SD.

V ptipadé nutnosti dorovnani vyskovych rozdiléi bude provedena podsypévka dalsi vrstvy SD v potifebné
mocnosti.
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8.1.1

CHODNIKOVE PLOCHY

Prostorové usporadani

V situacnich prilohach je patrny rozsah resenych chodnikovych ploch.

Pricny sklon bude max. 2%. Podélny pak dle podélného sklonu nivelety vozovky (dané stdvajicim stavem)
ato max.5 %.

Technické provedeni
Povrch chodniku bude ze skladebné dlazby upnuté do navrzenych opérnych prvkd.
Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce chodnikovych ploch

Konstrukce je navriena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D2-D—1-CH-PII, tfida dopravniho zatiZzeni CH, navrhova Uroven poruseni vozovky D2.

V rdmci stavby bude vyhodnocovan stav a kvalita stavajicich podkladnich vrstev, které budou v pfipadé
moznosti ponechany, recyklovany, ¢i jinak vhodné vyuZity v rdmci stavby.

KONSTRUKCE D

kamenna kostka 60 mm
loZna vrstva 30 mm
$térkodrt SDg min. 200 mm
celkem min. 290 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Eqf. = 60 MPa, na povrchu
zemni plané se predpoklada hodnota Eges> = 45 MPa.

NAPOJENI NOVE A STAVAJICI KONSTRUKCE

Napojeni konstrukci bude provedeno kfiznuté spare (pro vybourani vozovky). Odfrézovani musi byt
provedeno v jednotlivych vrstvach v odstupech tak, aby vznikly loZzné spary délky alespon 0,25, idedlné 0,5 m.

Lozné spary budou osetreny spojovacim postfikem. Po pokladce asfaltové vrstvy dojde k utésnéni stycné
spary asfaltovou zalivkou.

Pfipadné bude postupovano odlisné vhodné s ohledem na aktudlni situaci.

DOPORUCENE MATERIALY

NavrZené a doporucené materidly mohou byt dodavatelem, pfip. investorem béhem stavby nahrazeny
jinymi (od jiného vyrobce, barevné provedeni). Nutnou podminkou je zachovani shodnych rozméri a
barevnych kontrast a shodné kvality doloZené certifikaty. Konkrétni prvky budou specifikovany ve vykazu
vymer.
PODMINKY PRO UPEVNENI OBRUB A ULOZENI DLAZBY

Opérné prvky budou ulozeny do betonového loze s Fadnou boéni opérou dle pozadavkd CSN 73 6131, tedy
do betonové opérky C16/20 n XF1 (C20/25 n XF3). Styk jednotlivych obrubnikd, ale i dlazeb a vodicich prouzkd
se provadi na sraz. V pfipadé potreby (napf. u fezanych obrubnikd) bude spéra zatazena betonem (C16/20 n
XF1).

Z technologického hlediska je nutné dodrzet min. 7 denni Ih(itu pro vytvrzeni (vyzrati) betonového loze,
béhem které nesmi byt obruby ani kostky vystaveny jakémukoliv namahani, vzniklému prijezdem vozidel.
V opacném pripadeé se riskuje brzké poruseni tohoto loZe a ztrata stability obrubnikd.

SADOVE UPRAVY
Tento stavebni objekt neobsahuje.

ODVODNENI

Odvodnéni chodniku
Odvodnéni ploch chodniku bude zajisténo svedenim do plochy vozovky.
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Odvodnéni vozovky a parkovisté

Vozovku nelze z Uzemné technickych diivodd odvodriovat jinak, nez svedenim srazkovych vod pfichym a
podélnym spadem do uli¢nich vpusti, které budou napojeny na kanalizaci. Tento zpUsob likvidace je stavajici,
uliéni vpusti budou umistény ve stavajicich polohach. Nové nebudou pfidavany.

Ostatni zpevnéné pojizdéné plochy budou odvodnény vsakovanim a to diky pouzité vsakovaci dlazbé. Pro
ptipad, kdy nebude nadale mozné vsakovani (vydatna srazka, ¢i nasycena zemina pfi dlouhotrvajicich destich),
dojde k odvedeni vody do prostoru vozovky, kde plati vyse uvedené.

Uli¢ni vpusti budou napojeny kanalizacnimi pripojkami do stavajici kanalizace.

Odvodnéni zemni plané
odvodnované vsakem provedeno vsakovaci Zzebro o rozmérech cca. 0,5 x 0,75 cm, které bude vyplnéné
vhodnym kamenivem nebo recyklatem s plynulou krivkou zrnitosti bez podilu namrzavych ¢astic.

Odvodiiovaci prvky

Bodové zachyceni bude realizovano uli¢nimi vpustmi rozmér( 30x50 cm.

Odvodnovaci prvky (jejich poklopy) musi byt vhodné pro minimalni tfidu dopravniho zatizeni D400.
Pipojka bude plastova DN150.

Kanalizacni pripojky budou PP DN150, které budou napojeny odbockami nebo navrtavkami do stavajici
kanalizace. Bude-li vhodné, budou vyuZity jiz stavajici pripojovaci body.

DOPRAVNI ZNACENI

V ramci této akce se instalace svislého dopravniho znaceni neprepoklada. Predmétné komunikace jiz byly
v drivé;jsi dobé vyznaceny jako komunikace s dopravnim rezimem Zéna 30.

Parkovaci stani budou vyznacena materidlové — radkou kostky kontrastni barvy od povrchu stani.
Kontrastni barvou dlazby budou provedeny jak jednotlivé délici ¢ary stani, tak i prerusovana ¢ara vyznacujici
parkovaci pruh/pas (dle vzorového provedeni skladebnosti a volby materidlu na situacich v jednotlivych
stavebnich objektech).

PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY

Pfi realizaci je nutno zohlednit stanovisko dotéenych organd statni spravy.

Veskeré stavebni prace je nutno provadét vsouladu s platnymi normami, predpisy a zakonnymi
ustanovenimi.

Pred zapocetim zemnich praci je tfeba nechat vytycit vSechna podzemni vedeni a jejich polohu zietelné
stabilizovat v terénu. V pripadé jejich kolize se stavbou zajistit ochranu.

Pfi stavebnich pracich v pasmu podzemniho vedeni, v pasmu délkovych kabell a v pasmu vzdusného
vedeni je nutné respektovat veskera ustanoveni, zejména pokud se jedna o zplsob provadéni zemnich praci
a zakaz pouZivani mechanizace, povsechné pak zabezpeceni vedeni a zafizeni pfed poskozenim.

Zemni plan je nutno naleZité upravit, zamezit vstupu vody a zabranit zvodnéni. Je tieba zajistit potfebnou
unosnost.

Veskerd stavajici vzrostld zeleri urcend kzachovani bude chranéna po celou dobu vystavby
viz CSN DIN 18920.

Asfaltové smési musi mit poZadované vlastnosti. Dlazbu je nutno pokladat na fadné zhutnéné podkladni
vrstvy do Stérkového loZe. Po poloZeni je treba dlazbu prehutnit a zaplnit spary bilym kifemicitym piskem.
Na okrajich je tfeba dlazbu Stipat a vyvarovat se jakychkoliv dobetonovani. Je nutno dodrzet pficné sklony
a rovinnost vrchni vrstvy, aby nedochdzelo k tvorbé kaluZi.

Veskery stavebni materidl pouZity do dila musi odpovidat pfislusSnym normam a technologickym
predpistm.

NAVRH RESENi PRO UZiVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE

ProtoZe je feSeni plochy pro chodce pro kazdou ulici feseno rozdilné, konkrétni popis je uveden
v technickych zpravach danych objektd.

Reseni vychazi z koncepce, kterd jiz byla aplikovana v rdmci rekonstrukce ulice Rybniéni. Ta spocivé ve
stanoveni bezbariérové trasy, kterd je vedena/uvaZzovana ulice Karla Capka a T.G. Masaryka, pfipadné nyni ulici
Rybnicni az k ulici Vodni a pak dalSimi komunikacemi.
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V ulici Karla Capka tedy bude proveden standardné vnimany chodnik (plocha prevysend od vozovky).

RESENi PRO OSOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTi POHYBU

Vsechny zpevnéné pochozi plochy budou s pficnym sklonem do 2 %. Podélny sklon je pak stavajici
s nejvétsim sklonem 5 %.
Vyjimkou jsou rampové Useky u nékterych snizenych obrub, které budou do 12% podélného sklonu.

RESENi PRO OSOBY SE ZRAKOVYM POSTIZENiM

Podél snizenych obrub s podsddkou mensi jak 8 cm zfizeny varovné pasy sitky 0,40 m.
Vodici linie bude i po rekonstrukci zajisténa a to formou plotovych podezdivek.

RESENi PRO OSOBY SE SLUCHOVYM POSTIZENiM
Neni predmétem.

RESENi UPRAVY CHODNIKU U AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK
Neni predmétem.

POUZITE STAVEBNi VYROBKY PRO BEZBARIEROVE RESENi

Pouzity material bude vyhovovat nafizeni viady €. 163/2002 Sb. a pislusnym technickym navod(im TZUS.
Varovny pas bude zhotoven z reliéfni dlazby pro nevidomé v kontrastni barvé oproti barvé okolnich ploch.

OPATRENI V PRUBEHU STAVBY

Stavenisté bude fadné ohranieno a zabezpeceno pro vstupu neopravnénych osob. Chodci budou
znackami a pfislusnym i cedulemi upozornény na stavbu a prislusSnymi cedulemi budou vyzvani k pouZiti
alternativni trasy.

Vlykopy budou zajistény proti padu. Pfipadné lavky pres vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm
s vySkovymi rozdily nejvice do 20 mm a po obou stranach musi mit opatreni proti sjeti voziku, jako je spodni
tyC zabradli ve vySce 100 az 250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejméné 100 mm. Pochozi rost
musi mit velikost mezery ve sméru chlize nejvyse 15 mm. Zabradli ¢i jiné oznaceni vykopu musi myt pevnou
ochranu ve vysi 1100 mm.

POZARNi BEZPECNOST

Vzhledem k charakteru stavby jako dopravni stavby nevznika béhem vystavby pozarni riziko a neni proto
tfeba zvlastnich opatreni z hlediska pozarni ochrany béhem vystavby.

Vyska prljezdu na stavajicich komunikacich neni v Zadném misté komunikace omezena a je minimalné
4,1 m. Sitka zpevnéné pojizdéné &asti vozovky je v kazdém misté min. 3,0 m. Unosnost vozovky je navrzena na
pojezd min. 15 tézkych nakladnich vozidel za den (minimalni inosnost vozovky 80 kN/napravu je tak zajisténa).

Rastr komunikaci zGstava zachovan stavajici.

Nastupni plochy pro poZarni techniku nejsou dotéeny. Stavbou nejsou dotéeny zdroje poZarni vody.

Podminkou pro provadéni stavby je povinnost dodavatele po celou dobu vystavby zachovat moZnost
prljezdu vozidel pfi poZarnim zasahu a vozidel zdravotni sluzby.

ZAVER
Konzultace k projektu jsou mozné v ramci autorského dozoru na telefonnich cislech uvedenych v zapati.

Autor projektu si vyhrazuje pravo kontroly skutecného stavu na stavbé. O nejasnostech v projektové
dokumentaci, ¢i nesouladu PD se skutec¢nym stavem bude projektant bezprostfedné informovan.

Praha 13. ¢ervence 2021 Vypracoval: Ing. Jifi CihlaF



